URB1 — ANOTACE PRO ZKOSKU — pracovni

UVOD - POIMY
e HMOTNE ZIVOTNI PROSTREDI = komplex vieho hmotného co nas obklopuje a je
vnimatelné. Jeho neustala proména k lepSimu je cilem prace architektt.
HARMONICKE HMOTNE ZIVOTN{ PROSTREDI = fungujici, zdravé a krasné
(bezkonfliktni) prostiedi.
e ZONA = ucelena ¢ast sidelniho utvaru &i krajiny, jejiz charakter je uréovan:
1) ptevahou uréité funkcni naplné (vyroby, bydleni, rekreace, vybavenosti)
2) nebo pouze jednou funkci (monofunkéni zony)
3) nebo vice funkcemi (polyfunkéni zony) = centra mést atd.
e FUNKCNI KOMPLEXITA UZEMI = mira komplexnosti nabidky funkci v tizemi
odvisla od:
1) velikosti uzemi (regiony)
2) od urovné vyspélosti spole¢nosti
Meéni se ¢asem.
e FUNKCNI SLOZKY = hlavni funkce, které jsou charakteristické pro izemni zény:
A. ZAKLADNI (plo§né) - bydleni
- vyroba (pracovni ptilezitosti)
- rekreace
- ob¢anské vybaveni
B. SPECIFICKE (liniové) - doprava
- technicka infrastruktura
Vzajemné vztahy funk¢nich slozek a jejich pochopeni jsou jednim z cilti
pfedmétu.

LITERATURA PRO ZKOUSKU I CVICENI :

Prednasky Kaplan

Kaplan — Tabulky pro cviceni —

Kotas — Dopravni systemy a stavby

Neufert — Navrhovani staveb

Rozvoj cyklistické dopravy v CR- Dopravni centrum Brno 2000
Navrhovani obytnych zén -TP 103, MDS 1998

Zasady pro navrhovani uprav priitahti silnic obcemi, Centrum dopravniho vyzkumu
Brno, TP 145, 2001

Stavebni zakon, normy pro bydleni, komunikace, parkovani atd.
e + zahrani¢ni literatura / internet



DOPRAVA — VYBER nad ramec tabulek
pro cviceni
1.CHODEC VE MESTE - PESI DOPRAVA

Nazor na ulohu chodce ve vztahu k automobilim v méstském prostredi se v pribéhu 20.
stoleti vyrazné proménil ve prospéch chodce.

e PRINCIPY NAVRHU - vazbana MHD
- spojitost (kontinuita) tras
- hierarchie pé&Sich tras
- svoboda volby trasy
- prachodnost izemi, bezbariérovost

e SEGREGACE - FORMY:

1) Prostorova - horizontalni
- vertikdlni (podchody, nadchody)
2) Casova (obsluha pésich zoén, zvlastni akce na nameéstich atd.)

e DIMENZOVANI PESICH KOMUNIKACT - NAVRH
pesi pruh 0,75m, pési pas nasobkem 0,75 +bezpecnostni pruhy, minimalni pesi
chodnik 1,5m resp. 2,25m, stoupani 9% (vyjimecné 12%)
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e BEZBARIEROVE UPRAVY
- max. podélny sklon ramp 1:12 = 8,33% (nad 9m délky 1,5m odpocivadlo)
vyjimka 1:8 =12,5% (rampy kratsi nez 3m)
- prechody pro chodce — akustické a kinestetické vlastnosti, snizeny obrubnik,
pfirozené vodici linie
- vyznaceni trvalych piekazek
- bezbarierové vstupy do objektl

e PRINCIPY NAVRHU OBYTNE ZONY
- skelet pésiho provozu prioritou navrhu



e PESINA PRECHODECH (versus motorova vozidla)

Razantni posilovani podminek pro ochranu chodcti musi dnes byt samoziejmou
soucasti kazdé upravy méstského parteru, zvlasté na vice frekventovanych mistech — i
v takovychto detailech bude nartstat upfednostiiovani chodcti pred motoristy.

e PESI V PARCICH (zeleni)

e PESI MAJi MIT MOZNOST SE SCHOVAT PRED DESTEM
(loubi, kryté vstupy, pasaze, kryté chodniky a ulice, konzole, atd.)
kryté vstupy do podzemi — metro, podchody, garaze



ROZPTYLOVE PLOCHY (objekty s vyssi nav§tévnosti) 0,3 — 0,5 m2/osobu
objekty masové navstévnosti (stadiony, vystavisté,atd.) s prevladajicim
jednosmérnym provozem chodcti — dimenzovani $pickového zatizeni jednoho
pruhu 0,75m = 2000chodcti/hod , max. 3000 chodcti/hod diagramy Sitky
jednosmérnych chodniki

ULICNT SCHODY
- rampy 9% max. 12%
- uliéni schody nad 12% - napt. 15% Sitka 64cm
30% sitka 48cm
10% sitka 120>
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RAMPY PRO KOCARKY, ESKALATORY, POHYBLIVE CHODNIKY
- Tidi se zvla$tnimi normami
- eskalatory vykon 50000s/hod (60cm) 0,7m/sek.
80000s/hod (100cm)

ULOHA TECHNICKE INFRASRTUKTURY V piiéném profilu chodniku
Pozn.: - chodniky pod 2,5m (osvétleni po dohodé¢ se spravci siti)
- chodniky s vysokou zeleni nad 4,5m Siie
- minimalni chodnik 1,75m
- obytna ulice min 6,5m, resp. 8m
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Prostory pro p&si a cyklisty -~
Plochy pro p&4i - také s ohledem na néroky déti pfi hie — maji byt
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e ZASADY - segregovat od motorové dopravy
- S§itka jednosmérného pruhu 1,25m (Cisty),pas 1,75m
- $itka dvousmérného pruhu Im5m (Cisty), pas 2,00m
- kapacita jednoho pruhu 900 cyklisti/hod, rychlost 30 km/hod
- slon podélny 6% (9% vyjimka), podjezd 2,5m

e CYKLISTE V PROSTORU KRIZOVATKY
1) Uroviova kiizovatka
2) Mimotrovnova kiizovatka (bezkolizné)
3) urovnova rota¢ni — segregovat ¢ast i od p&si dopravy
4) sdruzeny ptechod chodct
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Priise¢nd kfiZovatka bez vyznaieni prednosti v jizdé
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Cyklisticka stezka oboustranna, jednosmérna
v pruseéné kiiZovatce

Nepiimé vadeni cyklistQ
oboustranné, jednosmérné




e CYKLISTE A ZASTAVKY MHD

@ 1Q(®

e PARKOVANI A ODSTAVOVANI KOL (1,1 — 1,4m?2 ¢&isté parkovaci plochy/1 kolo)
+ komunikace
A. ve stejné urovni
- kolmé

B) V nestejné arovni (kazdé druhé vyse) — uspornéjsi

C) stojici na zadnich kolech atd.
Poznamka: v bytovych domech stéle ziistava mistnost kola — ko¢arky, mozno
1 samostatné kryté uzamykatelné piistteSky ve vnitroblocich — napt. Holandsko

e OSTATNI PODMINKY PRO TRASOVANI
- poloméry pro rychlost 8m — 20km/hod
16m — 30km/hod
30m — 40km/hod

- pomocny pruh na komunikacich 200 kol/hod

zvlastni pruh (pas) mimo vozovku - dvousmérny 1500 kol/hod
- jednosmérmny 900 kol/hod



e CYKLOTRASY VERSUS CYKLOSTEZKY

Cyklisticky provoz by mél byt veden po cyklistickych trasach, které 1ze rozdélit na:

a) Cyklistické stezky, které jsou zasadné odd€leny od ostatni dopravy véetné pési.
Parametry stezky jsou dany (SN 736110. Stezky jsou vyznaceny ve smyslu vyhlasky
¢. 99/1989 Sb. dopravni znackou €. C 8.

b) Spolecné stezky pro chodce a cyklisty ozna¢ené dopravni znackou ¢. C 9, pticemz
chodci a cyklisté se nesm¢ji na této stezce vzajemné ohrozit. Jinym ucastnikiim je
pouzivani této stezky zakazano.

c) Cyklistické trasy, kde je cyklisticka doprava vedena spolu s ostatni dopravou a trasa je
opatfena nezbytnym orientaénim znacenim pro cyklisty. Pfi jejim vedeni se podle
moznosti dava prednost riznymi zptsoby zklidnénym komunikacim, mistnim
komunikacim a silnicim III. tfidy s nizkou intenzitou motorové dopravy a ucelovym
komunikacim a minimalizuji se pocty koliznich mist.

d) Cyklistické pruhy, kde je cyklisticka doprava vedena po komunikaci spole¢né s ostatni
dopravou, ale ve vodorovné oddéleném jizdnim pruhu (v ¢asti Sitky chodniku, v ¢asti
Sitky vozovky). Pro tento typ cyklistické komunikace neni v sou€asnosti vhodné svislé
dopravni znaceni.

e) Cyklisticka doprava v obytnych zoénach, vyznacenych dopravni znac¢kou C. 49a a v
pesich zénach vyznacenych dopravni znackou €. D 50a, kde je povolena v souladu s
vyhl. €. 99/1989 Sb. uzitim symbolu jizdniho kola ve spodni ¢asti dopravni znacky

e CYKLISTA A JEHO BEZPECNOST - jizdni profily, piejezdy pies komunikace

1,50 —————————+ volwy prostor
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| 300 s ‘T dopravni prostor
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Cyklisticka doprava dle Neuferta
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KOMUNIKACE PRO CYKLISTY
- I

Plynula jizda v jednom sméru od Sitky 1,40 m, lépe 1,60 m. Pfed-
jizdéni a mijeni pfi zmengené rychlosti $Fky 1,60 -2,00m - @,
$ifky od 2,00 — 2,50 m jsou vhodndjsi, jestliZe cestu také poui-
vajf cyklisté s pfivésem.

Z4kladni rozméry pro dopravni prostor cyklisty Ize odvodit ze z&-
kladn{ &ifky 0,60 m a vy3ky cyklisty — @9, dale z potfebného pro-
storu k manévrovani.

Misto pro pohyb mezi stavicimi stojany pro kola nesmi byt pfili$
(zké. Sitka min. 1,50 m, lépe 2,00 m. Po 15 m vzdy pferudeni pro
priichod =@ -® . Pfi patrowych stojanech misto pro pohyb
Sitky min. 2,50 m. Plati: &im det3i stojan, tim Sirsi prichod. Pii
10 m délky stojanu &i¥ka prichodu min. 1,50 m, pfi 15 m délky

1,80 m, pfi 25 m délky 2,20 m.
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e CLENENI MOTOROVYCH KOMUNIKACT
- dalnice a silnice L,II. a III. T¥idy

- mistni komunikace
- ucelové komunikace

e CLENENI MISTNICH KOMUNIKACI

A) rychlostni

B) sbérné

C) obsluzné

D) zklidnéné a nemotorické

OdliSuji se podle charakteru pro-
vozu a tudiz i jejich technickych
parametrii:

OdliSuji se podle:

vztahu k MHD

pravnim vztahem k chodci
pouziti

polohy ve mésté

kontaktu s okolim

typu kiizovatek

vzdalenost kiizovatek

poctu jizdnich pruha
maximalniho podélného sklonu
Sitky jizdniho pruhu
polomérem smérového oblouku

TABULKOVA CAST PRO CVICENI UVADI TECHNICKE PARAMETRY
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e NAROKY NA DOPRAVNI PROSTOR — OBECNE

0125 #1 (tHvpel A-

BN ' \ exestsy)

QHORNI BEZPECR)-PROSPPR. €/3M (Aurh)
)

Y57

75
275

CYKLISTY [ l VOZIDLA CH#obet

1.25 (NAD ?otf/)h)

L gosis BezPEdN - PeosoR. 075 00 30 b

e PRIKLAD PROFILU OBSLUZNYCH KOMUNIKACI (C)
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prehledny usek bez
vstupd az 70m ( MHD)

KOMUNIKACE V OBYTNE ZONE

Ulicni profil 6,5m oboustranné jen do roku 1998,

dnes min. obousmeérny uli€ni profil 8m , jednosmeérny 6,5m (
ale ¢asto delSi komunikace)
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Poznamka: Podil zelené a komunikaci v obytné zéné
v soucasnosti

. _ ZKLIDNENI DOPRAVY — SOUBOR OPATRENI
KONKRETNI OPATRENI

a) v dopravnim systému
- slepé komunikace
- odjezdové komunikace
- zjednosmeérnéne
- komunikac

b) v FeSeni detailu usporadani
- stridani materialu draze
- jizdni pfekazky (prahy)
- zuzeni profilu
- nové usporadani provoz

c) v dopravnim znaceni
- znackou typu ulice
obytna zoéna
- znackou o snizeni rychlosti
15, zéna 30




e ZASADY NAVRHU ZKLIDNENYCH KOMUNIKACI + CHYBY

=

Nenavrhuj pfili§ dlouhé zklidnéné komunikace (200m k vyjezdu)

2. Sitku profilu piizptisob koncentraci zastavby (predpokladané

frekvence)

Témér vzdy se pokus uplatnit zelen

Oznac¢ zacatek a konec zklidnéné komunikace

Nemusi byt vyskova nivelace (pamatkové zony, nové vytycenti)
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e ZASADY RESENI
- prehlednost (rozhled)
- propustnost a plynulost (prijezd vozidel)

- bezpecnost (dle koliznich bodi hlavnich a vedlejsich)

e CLENENI
- dle technického vybaveni - prosté
- usmeérnéné
- dle urovni kfizeni - uroviové

- mimourovioveé (a kombinované)

- dletvaru - prusecné
- stykové

- bez signalizace

- se signalizaci

-
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Vyhody a nevyhody, pouziti — viz



ZASADY PRO UROVNOVE KRIZOVATKY (stavebné technické feseni)

prisecné a stykové
- pravy thel

- poloméry obloukt
- prechod a stopcary

-  pasma

- zuzeni jizdnich pruht

- max. 18m
- ostruvky

- nabéhy 1:10 (1:5)

PRUSECNE KRIZOVATKY

40>

KOLIZNi BODY HLAVNi A VEDLEJSI (bezpecnost)

i

PRUSECUA 16 /16

(

—

STYkovA 3/6

(ROZEABOVACL) (JIZD-PRYHY
| 2POMALOVA E( v lﬂz,{w

Rop\e’/v ic

0/8

Poznamka: usmérnénim (i signalizaci) 1ze pocet hlavnich koliznich bodt na
praseénych a stykovych kiizovatkach eliminovat.




STYKOVE KRIZOVATKY
- na frekventovanych komunikacich (A,B,C1)

A

e eSS e —

y

- prevedeni prasecné do dvojité stykové

OTACENI VOZIDEL VE SLEPE OBYTNE | OBSLUZNE ULICI
Navrat k tomuto pojeti, vétSi popelarskeé vozy a hasiCska auta
Nad 35 m délky slepé obsluzné neni nutné obratisté — |ze

pripustit couvani.
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OKRUZNI KRIZOVATKY
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MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY
ZASADY RESENI

- na komunikacich A,B

- charakteristika - 0 hlavnich koliznich bodd, plynulost, vykon

- zakladni ¢lenéni

dle tvaru ramp: - Ctyflistkové

- diamantové (kosodéIn¢)
- deltovité
- osmickové
- rozStépove
- trubkovité

T
- - ._(.#9_

- naroky na plochu

- mimouroviove pesi a cyklisti
- nutnd orientace

- prostorové zaclenéni

vﬂczd
17aomslen
L 5.

- rampy: sklon 6% vzestupné, 8% sestupné
délka 90m — 120m
Sitka 5,5m

- poloméry: R2 minimalni poloméry 35m (mésto) , 40m — 50m (mimo)
R3 > R4
R5 <R4 (Groviiova ¢ast) 18m — 25m
pruplety nad 100m dlouhé

- velka pozornost odboceni a pfipojeni



— e S —
o= - =
’ vyRAZ.Us.| ZPOMALOVACI US.

—-—-—-———_-—-.—.—o—— -—— P e " o o= o -

=
5.5_’% 5 iz& usl MANEWR| 248N ZovAei J_us

120M ' HN.SOM 50-85M

- typicka Sife 26.5m a vice
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o ZASADY:
- znemoznéni pienosu rychlosti do intravilanu
e TYPICKA OPATRENI:
- smérové vychyleni jizdniho pruhu na vjezdu do obce
- fyzické zGzeni komunikace a) lokalni — postranni dil¢i ostrivky
- optické zizeni komunikace — znaceni, material, zelen
- malé okruzni kfizovatky

e PARKOVANI A ODSTAVOVANI VOZIDEL
- 20-25m2/ auto
- otateni Sm=R
e STUPEN MOTORIZACE 1:2, 1:3
e POTREBA MIST
- UBYTOVE ZASTAVBY —uRD au BD
- UNEBYTOVE ZASTAVBY
e PARKOVANI VEREINE, VYHRAZENE, HANDICAPOVAN{
e PARKOVANINAKL. VOZIDEL, BUSU, TAXI, ZASOBOVACI STAN{

e TYPY PARKOVANI - vyhody a nevyhody

A) Podélné

!3 Z‘j'

B) kolmé (zed’, zabradli, zvys. zelen) (vol. zelen, chodnik)




C) Sikmé

D) kombinované (parketové)

e VELKOKAPACITNI PARKOVANI (u objektti navitévnosti)

zasady:

plynuly provoz - necouvat

pouziti zelené - mikroklima

segregace pesich na parkovisti (obchod. stiediska)
handicapovani navstévnici

bez nakladni obsluhy (ptijezd zvlast’)

e VELKOKAPACITNI GARAZOVANI

kolmé stani (nasobky 16 m)

plynulost provozu

kontrolni body

konstr. vyska min. 2,4 (2,5 m) (optimum sv.v. 2,3)
ne vys. stromy nad gardzemi




e RAMPY
- venkovni 13% max (10% opt.)

- kryté 17% max (14% opt.) [
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PRIKLADY SiRKOVEHO PROFILU KOMUNIKACI ,,C“ S PARKOVANIM
(ODSTAVOVANIM) VOZIDEL
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nejlépe (nelze vZdy): parkovani si zajisti pro svlij objekt na svém pozemku
(z&kl. pravidlo v USA), jinak bude$ za mista platit

e VZDALENOST PARKOVANI A ODSTAVOVANI OD OBJEKTU

A) BYDLENI
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V obytné zdn€ jen osobni a malé uzitkova vozidla
- vyloucit bus, nakl., spec. automobily
- vyjimka - policie, sanity, pozar. a obyt. vozy
B) OSTATNI FUNKCE: DO 100 m

e GARAZE

- jednotlivé (do 3 vozidel) - 1 vjezd staci
- tadové - kazda vlastni vjezd
- hromadné
= odstavné (u bydleni)
= parkovaci (u komer¢. objektt, vefejné)
sv. v. 2,10, euronorma 2,30 m
hromadné
- alespon jeden piijezd 3,5 x 4 m (pozarni hl.)
- rampy Sitky
» piiméjednosmérma 2,4 m
= pifimd dvousmérmd 5,1 m
v zataCkach rozsirovat, 10% - 17%
- pocet vjezdi dle pozadavkl provozu
= 1 vjezd do 100 vozidel
= 2 samost. vjezdy (odd€leny vjezd a vyjezd) postaci do 1000 voz.
- 2% handicap. mist §ife 3,5 m - min. v§ak 1 misto

e NEZBYTNY POCET ODSTAVNYCH A PARKOVACICH MIST —viz tabulky
vlivy: - velikost a zvlastnosti sidla
- Cast mésta
- podil MHD : IAD
- urc¢ité funkce vice (autosluzby) — nabaluji dalsi obsluhu

1. ZAKLADNi POZADAVKY (vztah MHD x IAD)
e vykonnost (kapacita) - pfeprava osob/hod
e dostupnost a logika zastavek + vzdalenost zastdvek + dopravni terminaly
e pravidelnost a spolehlivost - dispecinky
e pohodli cestujicich - pocet mist k sezeni



e systém MHD (koordinace, placeni) - nad 35-50 tis.

e terminaly dopravni na piestupech : - letiStni, Zelezni¢ni, busové, polyfunkcni
meéstské terminaly,

+ vlastni servisni a dopliikové provozni plochy (otocky, depa, technik.objekty)

2. CLENENI MHD (prostfedky MHD)
e mdstsky bus (vedle CAD) + expres. bus
trolejbus
tramvaj : - méstska - pouli¢ni
- rychla (Modtany, HlubocCepy - Barrandov ¢ast)
- ptiméstska (Most - Litvinov, Liberec - Jablonec)
metro + expres. metro
ostatni dopliyjici :- zvlast’. Zeleznice — ptiméstska, S- bahn, monorail,
- taxi vetejné, smluvni,
- lanovky, pohybl. chodniky, eskalatory
- doplnkové osobni lodni,
- elektrobusy, minibusy, skibusy atd.

3. DOPRAVNI SYSTEM MHD
e ruznost prostiedkl dle rychlosti pfepravy, kapacity, vzdalenosti zastavek,
pozadavkul na koridor
e jejich kombinaci Ize vytvofit systém (jednotl. zastdvky, doprav. terminaly,
jednotné tarify, technické zdzemi)
e logika umisténi zastavek, vztah k IAD a obcanskému vybaveni

KAPACITY ZASTAVKY
busy 5-6 tis. 0s./hod 300-500 m (expr. 800 m)
tram 13-20 tis. 0s./hod 500-700 m (rychl. 800 m)
metro 16-35 tis. 0s./hod 700-1200 m (i vice)

4. PROCES VYMISTOVANI AUT Z VNITRNICH CASTI MEST SOUVISI
S ULOHOU MHD

e odstupniované platby za parkovani vozidel se budou zvySovat

e systémy Park + Ride

e uzavirani center od aut - monitoring vjizdé€jicich aut v¢. bus a jejich platby
(Londyn, Patiz, Praha?)

5. BUSY, TROLEJBUSY (sv. vyska 4,3 m, max. stoupani 10%)
e v bézném dopravnim prostoru, §. jizd. pruhu 3,5 m, zastavkovy 3 m, polomér
otaceni 10-12 m
e pii vysokych zatéZich
e zvlastni jizdni pruh
e kloubové autobusy

e zastavky
e parametry - vzdalenost 300-500 m
A) v omezeném uli¢. prostoru



B) v zalivu

C) sostravkem

e vztah ke krizovatkam
A) pred kiizovatkou

e konec¢na

o autobusova nadrazi (CAD)
e plné oddéleni od ostatni dopravy
e vnitini pési provoz



e pomgér piijezdy X odjezdy 1:5, 1:15

e podélna fazeni zastavek

e odstavy busii

e Sifka nastupisté 2 m min., vstupni i vystupni dvete vpravo

' 11m 'Mq
55
~~ =

e podélné polotésné fazeni

e piiklad organizace nadrazi

e t¢Z mala vnitroméstska bus nadrazi, ustup od velkonadrazi bus smérem ke
specializovanym ¢i lokéln¢ diferencovanym

e vhodna vazba na Zel. nadrazi (piestupy)

trolejbus - podobné, jen
o max. 4,5 m odchylka od troleje
o vé&tsi min. oblouk (25 m)

. TRAMVAJ

- prostorové odd€leni od motor. dopravy (vyjimky v centralnich ¢astech)
min. 25 m polomér (vyj. 20 m), stoupani 70%o0 (7%)

vzdal. zastavek 700-800 m

vyska troleje 4,9 m

rychlé tramvaj - 40%o0, 80 km/h, vétsi oblouky

e profil

A) samostatné téleso

-% L,

/

B) bez samostatného télesa (centra)
T ARARE N

I

C) v misté zastavek rozsifit min. o 1 m na kazdou stranu

e zastavky (Sitka min. 1,75 m, délka cca 70 m)
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o vztah ke kfizovatkam, Sife az 5 m
o Je-li mozné, je vhodnéjsi dodrzet odstupy od ki¥izovatky vzhledem k
plynulosti

e Videnska zasta’wka
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e sjezd do podzemniho profilu (rampy 80 m)

7. METRO

nakladné

bezkolizni a vykonné

nad 800 tis. obyvatel

parametry jako Zeleznice, vétsi stoupani (40 %o0)

zastavky 700-1200 m, $. 3.5, 8, 10-12 m

kapacita 36 tis. cest./hod (2 minuty int.)

stanice: halové, pilitové, sloupové, jednolodni
nastupisté¢ délka 100 m, sv. v. 3,5 m

8. TAXI
e vefejna sluzba, nejlépe podélna stani

- osobni, nakladova, kontejnerova, ptiméstska
- koleje rozchod 1435mm, stoupani 5 %o (max. 40 %o0)
- poloméry obloukti 350m (min. 180m)

1. PROFIL
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. NADRAZI - rizné druhy, nastupistd 180m
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. PREDNADRAZNI PROSTOR

- dopravni terminal, pfestupy, dobra organizace, vizitka mésta
- kratké pohyby cestujicich, bezpecnost, oddych

- ndvaznost na centrum mésta

IAD, TAXI

volnd hrana chodniku
rozptyleny prostor

CAD

MHD, ptfima vazba

Casto vertikalni segregace
zohlednit pohyb chodce
posta a zdsobovani
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