1. DEFICITY VEREJNYCH PROSTORU

Tato kapitola je vénovana souhrnu problémi vefejnych prostori v sidlech.
Uvedené zobecnéné formulovani problémi je opieno o zkusenosti z vyvoje stavby mést
s ptihlédnutim k n¢kterym problémiim soucasnym.

Funkéni i prostorové feseni fady vetejnych prostorti v sidlech ¢asto postrada
nékteré z hledisek, které jsou vétSinou vSeobecné znamé, avsak z riznych divodi
nebyly v navrhu uplatnény nebo byly z riznych diivoda casem zasadné zménény. Velmi
Casto 1 samotny vyvoj prostort se dostal do jinych funkénich souvislosti
(napt.dopravnich) a nezbylo nez redukovat nékteré ostatni funkce v prostoru, ktery tak
kazdé dobé nové pohledy na funkéni formovani vetejnych prostort, tyto pak prochazeji
permanentni proménou.

Postihnout veSkeré problémy a nerovnovahy v celém kontextu vyvoje stavby
meést asi neni cilem tohoto tématu, nicméné je potfebné znovu pripomenout alespon
klicové funk¢ni a provozni nedostatky, které se stale v tvorbé vefejnych prostort
opakuji. Odstranéni n¢kterych deficitli je otdzkou kratkodobych investic, jiné deficity
v8ak maji zasadni dopad na existenci prostoru a budou odstranitelné dlouhodobé nebo
dokonce ziistanou trvalym faktorem v prostoru.

1. Deficit méritka (velikosti) - fada vetejnych prostort byla jiz v dob¢ svého vzniku, ale i
pozdéjsim vyvojem ovlivnéna jinymi funkcemi (reprezentaci, ideovymi divody,
dopravou, zvySovanim hladiny zastavby, dodate¢nymi dominantnimi stavbami atd.),
které ve své podstaté mnohdy vedly z dnesniho pohledu k neimérné zmeéné metitka
tohoto prostoru. Historicka zkuSenost ukazuje, Ze nebylo problémem navrhovat
monumentalni odlidSténé prostoty pro reprezentaci ¢i dopravu (vzdyt vétsi ¢i Sirsi
prostor snese i dopliovani dalsich funkci), dnesni doba vSak ocekava citlivé skloubeni
méritkové prijatelného prostoru s jemu tmérnymi funkcemi - ndvrh rozmanitych
vetejnych prostord ,,na miru® jejich funkéni naplné.

2.Deficit identity (sousedstvi) - rozsahla uzemi stale se opakujicich prvka skladby
(monotoénni blokova zéstavba, sidlistni monokultura objektova, monoténni plochy
nizkopodlazni zastavby atd.) vedla vzdy ke ztraté identity mista a obyvatel v izemi.
Takovato vystavba zpravidla postrddala rozmanitost a funkéni diferenciaci veiejnych
prostora jakoZto podminku pro dobrou orientaci v Gzemi a identitu obyvatel s konkrétni
lokalitou. Pripo¢teme-li zpravidla vysokou koncentraci obyvatel, je ztrata identity
posilena i vysokou anonymitou prostiedi.
Dnesni tviirce vétsich i mensich celkli zastavby (nebo revitalizaci rozsahlych tizemi
stavajici zastavby) by se mél opirat o skelet rozmanitych, funkéné diferencovanych
vetejnych prostord, které roz¢leni rozsadhlé izemi na mensi strukturalni jednotky s
vlastni identitou. Rozmanitost architektonicka je v takovychto ptipadech nedostacujici.



3. Deficit pretizenosti prostoru dopravou a parkovanim — neustéaly rozvoj dopravy svym
zpuisobem blokuje formovani a proménu vefejného prostoru, ulic zvlasté. Pretizenost
dopravou je nejcastéjsi formou destrukce vetejnych prostorii. V prostorech, kde diive
dominoval ¢loveék Casto vyrazné vitézi automobil, parkovani navic blokuje rozvoj panem a
ucast chodct na jeho vyuziti je potlacena.

Era mést pro automobily postupné konéi, hlavni zatéZe provozu se postupné budou
presouvat do specializovanych dopravnich koridori a parkovani se musi postupné
integrovat se stavebnimi pozemky (podzemi, parkovaci a .gardZzove domy). Hlavni
vefejné prostory sidel a obytnych ¢tvrti budou postupné vénovany pievazné chodcim
nebo chodctim v soubé&hu s potlacenou dopravou.

Vetejny prostor zahlceny dopravou neni ani nebude ptitazlivy pro nebytové funkce,
aktivita obchodnikii naopak vzroste v prostorech s dopravou redukovanou ¢i
vylouc¢enou.
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4. Deficit prirodnich prvki ve verejném prostoru - velky tlak na postupné vymistovani
zelené¢ , zatrubniovani vodoteci z dlivodu zajiSténi dopravnich profili a parkovani i
dopliiovani linii technické infrastruktury bylo charakteristickym rysem ,,péce o vetejné
prostor az do konce 80-tych let. Velka ¢ast uli¢nich profilii ve stavajici zastavbé
postupné ztracela vzrostlou zelen, kterd vSak nebyla obnovovana. Ur¢itou formou
kompenzace byly jiné rozsahlé plochy vefejné zelen€ s extenzivni vysadbou.

Soucasna etapa rozvoje prirodnich prvka ve vetejnych prostorech je v mnohém
priznivéjsi. Na fad€ mist byl odstartovan proces obnovy uli¢nich stromotadi, parkove
zeleng, piiprava na znovuotevieni zatrubnénych ¢asti vodoteci, za¢inaji se prosazovat
povinné plochy zelené v obytnych ulicich a pod. Nicméné deficit uli¢ni a parkové zelené
stale poznamenava prevaznou vétsinu verejnych prostor v nasich sidlech.

Zévaznym faktem, pfiznaénym pro soucasnou etapu, jsou ale téz minimalizované
veiejné prostory v obytné (a zvlasté nizkopodlazni ) zastavbé. Dimenzovanim
celkovych uli¢nich profili v obytnych zoénach v Sitrkach 8 i méné metra lze vyrazné
prispét k ,,ekonomii na druhou stranu pak nelze realizovat vysokou zelen ve vefejném
prostoru.

Dalsi skutec¢nosti jsou velké tlaky na zabory veiejné zelené (okraje park, izola¢ni
zelen®) pro ucely vystavby novych objektii a parkovacich ploch.

Zdanliveé kuridzni je zjisténi, ze vetejny prostor (nebo vyznamny objekt ve verejném
prostoru) muze byt i zeleni znehodnocen (pierostla zelen).

5. Deficit bezpecnosti ve verejnych prostorech - ve starsi i nové zastavbé lze zaznamenat
lokality a mista vykazujici ztratu bezpeénosti ¢i jeji nedostateéné zajisténi. Logicky pak
tyto vetejné prostory lidé obchéazeji nebo pouzivaji jen v dennich hodinach. Ne vzdy je
ptiCina na strané architekti.



Neptehledné pruchody, tzké dlouhé prichody zastavbou, Spatné volené vstupy do
objektl (napf.pfes suterenni ¢i garazova podlazi), pési tunely, verejnd nepiehledna
parkovisté, samotné vefejné garazovaci objekty, vétsi parky, zakouti, zdsobovaci ulicky,
nedostate¢né nebo viibec neosvétlené vetejné prostory, vetrejné vnitrobloky,
nevyuzivané objekty a jejich okoli, vysoka socialni diferencovanost v témze prostoru,
bydleni v ptizemnich bytech,* na terénu atd. - to jsou ptiklady situaci, které vyvolavaji
pocit nebezpeci pro obyvatele.

Radna udrzba zelend, zajisténi dostateéného osvétleni prostoru, minimalizace
ptilezitosti pro vznik dal$ich takovychto mist a dostate¢na vefejna kontrola prostorti
jako soucast urbanistické koncepce - to jsou preventivni cesty k zajisténi vyssi
bezpecnosti vefejnych prostort i celé zastavby.

6. Destrukce verejnych prostoru velkoobjemovou zastavbou - tento rys je spiSe povahy
kompozi¢ni, nicméné souvisi s ,,nezbytnosti* funkéné zabezpecit zastavbu modernimi
obchodnimi jednotkami v blizkosti koncentrace obyvatel.
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7. Destrukce veirejnych prostori technickou infrastrukturou - dlouha desetileti
extenzivniho rozvoje zastavby a infrastruktury ptinesla do vetejnych prostorti naSich
sidel mnozstvi utilitdrnich objektd TI, mnoZzstvi kapacitnich linii TI s velkymi
ochrannymi pasmy, podpovrchovych linii TT, které znemoziiuji dokomponovani
vefejnych prostorti.

Technicky pokrok a zmensovani prostorovych narokli na objekty TI se v soucasnosti
stavaji samoziejmosti ,jejich viditelnost ve vetejnych prostorech se zmensuje.

Vyjimku vs$ak tvoii objekty ¢i nadoby pro tuhy komunalni odpad, stanovisté ttidéného
odpadu ¢i kiosky TI u nizkopodlazni (zvlasté fadové) zastavby. Tyto drobné prvky
parteru mohou byt i dnes (v ptipadé nekoncepcniho feseni), pricinou nevzhledné
devastace vefejnych prostord.

Zajisténi umisténi odpadovych nddob (podobné jako odstavovani vozidel) pfimo na
pozemcich staveb nebo jejich hranach je perspektivni cestou zajist'ujici jejich postupné
odstranéni z vefejnych prostori.

8. Pritomnost neaktivnich funkei ve verejném prostoru - paterni vefejné prostory nasich
sidel prochazeji v soucasnosti obrovskou vinou tercierizace. To je bezpochyby
ptiznivy jev, ktery je vSak doprovazen skutecnosti, Ze ne vzdy jsou funkce v panem
okolni zastavby aktivni . Dlouhé linie fasad zakrytych Zaluziemi (napt.bankovni
pobocky), malo navstévované prodeje (napf. autosalony), administrativni objekty bez
ptimého vztahu k izemi, obtizné vyuzitelnd ptizemi domi (zvySené ptizemi),
pritomnost bydleni v parteru vyzn. hrany vefejného prostoru atd.- jinymi slovy vétsi
pritomnost pasivnich prvka v parteru hran veiejného prostoru souvisi s jeho mensi
vitalitou.



9. Destrukce veiejného prostoru v disledku vymezovani privatniho — obrovské
majetkové presuny a masivni privatni investice do objektl pfinesly i snahu stavebniki
dislednéji se vymezovat vici ,,obtéZujicimu vefejnému prostoru“. Tyka se to
predev§im rodinné zéastavby, vyjimkou nejsou i jiné objekty.

Hledani neruseného soukromi vede k realizaci vysokych zdi na hranicich pozemka,
vysokych neprihlednych plotd, stén z zivych ploti, ke tlaku na zabirani prijezdu,
ulicek, loubi, atd. - tyto skutecnosti mohou zna¢né negativné ovlivnit charakter
vefejného prostoru

10. Narustajici deficit bydleni ve verejnych prostorech center mést - pokracujici ibytek
bytli v centrech mést miize dospét az k naprosté dominanci nebytovych funkci a vzniku
,mrtvych vetejnych prostor«‘ ve vecernich a no¢nich hodinach (ptiklady ze
zapadoevropskych metropoli).

11. Destrukce verejného prostoru neZadoucimi funkcemi a ¢innostmi - drogy u skol,
prostituce, vandalstvi, sprayeti , nékdy i rockové kluby, kasina, no¢ni a erotické kluby,

atd.

12. Destrukce verejného prostoru neudrzbou - osvétleni, prerostla zelen, uklid chodnikt
a komunikaci, naledi, psi a holubi exkrementy, reklamni letaky, listi atd.

13. Destrukce verejného prostoru hlukem - provoz automobilovy,letecky, Zelezni¢ni,
panelova tramvajova télesa, kostky, zastavky bus z kopce, kfizovatky, no¢ni sirény,

ranni odvoz odpadu atd.

14. Destrukce verejného prostoru v disledku vlastnické uminénosti

2. POTENCIALY VEREJNYCH PROSTORU

Potencial vetejného prostoru piedstavuje souhrn jeho rozvojovych moznosti, je
podminén lokalizaci a tilohou v sidle, morfologii terénu, ptitomnosti ptirodnich prvki,
charakterem okolni z&stavby, ekonomickymi a technickymi moZnostmi.

Do potencidlu vetejného prostoru lze zahrnout:

¢ moznost dokomponovani zastavby vefejny prostor vymezujici (dostavby

proluk i velkoprostorovych, intenzifikaci zastavby nastavbami, ptidnimi
vestavbami, znovuobnoveni prichodnosti loubi, prichodt, pasazi atd.)
moznost komplexni obnovy parteru vetejného prostoru

moznost zapojeni nebo obnoveni zelené i vzrostlé

moznost posileni aktivnich funkci na hranach vefejného prostoru
moznost viceucelového vyuziti parteru

moznost posileni rekreacni a socidlné komunikativni funkce v prostoru
moznost vyrazného dopravniho zklidnéni vet prostoru

moznost posileni a ozvlastnéni vetejného osvétleni prostoru

mozZnost vyuZiti podzemnich prostor

moznost kolektorizace inZzenyrskych siti

moznost zachovani ¢i posileni kontinuity vyvoje prostoru (obnova
vytvarnych artefaktli, symboliky vyznamnych udalosti)



e moznost expanze aktivit do okoli a vnitroblok, pfip.zahrad
e moznost posileni prichodnosti prostorem

Obecna charakteristika aktualnich i o¢ekdvanych funkénich procesti doprovazejicich
proménu stavajicich a navrh novych vefejnych prostora v sidlech.

1. EXPANZE A REDUKCE VER. PROSTORU ( pronikéni vefejného do privat. a opacng)
a) v centrech a vnitfnich ¢astech mést expanze VP
- %pvefejnych prostorti napovida o kvalité a charakteru z&stavby (L.Krier)

b/v bytové zastavbé ( zvlasté rozvolnéné) redukce VP

- privatizace pozemkd, vznik polovetejnych a polosoukromych prostora
- vztah na bydleni v ptizemi
- extrém min. vefejnych prostori v novych obytnych ¢tvrti

2. NOVY ZAJEM O KONTAKTNI HRANY VEREJNEHO versus PRIVATNIHO
PROSTORU

- plné vyuZiti potencidlu VP
- vetsi prostor pro volny pohyb ¢loveéka v mestském interiéru
- optické rozsifovani VP pii zachovani lidského méfitka

DUVOD: obchod, kontakt s vefejnosti, prosperita, piiznivost zizemi mimo vefejny prostor



3. CLOVEK SPOLU S PRIRODNIMI PRVKY SE VRACI DO VER. PROSTORU
- do nejcennéjsich v centrech a zklidnénych v obytné zastavbe

a) p&si zony b) obytné ulice C) jiné prostory
- korekce uli¢niho prostoru
(relativné nova forma VP) - auta v podzemi, velky VP

- Proces zndmy z center mést se postupné prosazuje v dalich ¢astech sidel

- Etapa mést po éfe automobilii ve vetejnych interiérech sidel (funkéni podoba
zmenSovani métitka vefejnych prostort ve prospéch chodce — redukce nebo plné
vymisténi dopravy)

- Navrat zelené a odkryvani zatrubnénych vodoteci

4. PRETIZENE VER. PROSTORY (pf‘e’devéim dopravou a techn. infrastrukturou)
BUDOU POSTUPNE REDUKOVAT NAPLN

- jiz po n€kolikaté v historii ptetizeni vet. prostoru ( téz odpadkova mista, kiosky)
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5. MALO AKTIVNI VER. PROSTORY CASTO CEKAJI NA IMPULS PRO SVOJI
REVITALIZACI

a) Vysoce aktivni funkce mize zasadné zménit vyznam vefejnych prostort v Sirokém okoli
(nova stanice metra, vyznamné aktivni vefejné objekty)

b) Odkrveni VP neaktivnimi funkcemi v parteru pfilehlé zastavky (mrtvé partery domii)
bude se jen tézko odstraiiovat

- vymistovani nekontaktnich funkci v ptizemi

- vys8i podil obchodnich, zébavnich a stravovacich aktivit

- prodluZovéni oteviracich dob



6. FUNKCNI DIFERENCIACE VER. PROSTORU PRISP{VA (spolu s morfologickou
rozmanitosti) K POSILENI IDENTITY OBYVATEL S LOKALITOU & MISTEM

a) U rozsahlych ploch zastavby stavajici (nizkopodlazni, sidli§té, suburbs USA)
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stavajici zastavba novd zména

b) U novych forem toto kriterium zékladem kvality konceptu

7. FUNKCNI DIFERENCIACE VEREJNYCH PROSTORU (v&, lokalizace a
dimenzovani) SOUVISI TEZ S JEJICH EKONOMII A BEZPECNOSTI

koncept napt. uli¢niho skeletu v nizkopodlazni zastavbé se ptimo promita do potieby
mnozstvi komunika¢nich ploch, jejich strukturovani, poctt kritickych kiizovatek, poctu
diferencovanych prostorti

8. DIFERENCIACE VEREJNYCH PROSTORU (spolu s jejich formovanim) TAKE
CILEM PRACE ARCHITEKTA
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DIMENBIONS

- soucasna praxe a metodika neptiklada diraz na strukturovani a architektonicky
doprovod vetejnych prostort, zvlasté pak ulic, diiraz jen na dopravni funkci max.

zelen
- typovani ulic ze zahrani¢ni literatury

9. NEJEN CETNOST ALE I SPOJITOST VER. PROSTORITI’UZPI?SOBENSZCH PRO
CLOVEKA JE SANCI PRO ROZSIRENI NEMOTORIZOVANEHO POHYBU CLOVEKA

V SIDLE

0 izdanlivé bezvyznamné ulice ¢i prostory mohou najit nové funkéni uplatnéni a impuls
pro svou promeénu.

10. ZADNY VER. PROSTOR NEUKONCIL SVOJI FUNKCNI PROMENU

Kazdé generace se snazi tradi¢ni (ale i jiny) vefejny prostor dopliiovat, ozivovat
- tradini prostor stabilizovany stavebné -zmény parteru
ostatni prostory — dopliiovani hran, ozivovani ¢i umrtvovani funkci, zmény parteru



—

Stale vysoky vyskyt deficitti a nerovnovah ve vefejnych prostorech je mozné zmirnit, zcela
eliminovat ¢i preventivné omezit. Jednou z cest je postupné sestaveni doporucenych
regulativii pro pouziti v UPD zvlasté v regulacnich planech.

Piehled mozZnosti funk¢ni koordinace ve verejnych prostorech (predmét regulace):

©EONOUAWLNE

Diferenciace VP v sidlech podle jejich hlavniho u¢elu a vyznamu

Podminky vybranych dopravnich aspekti ve vefejnych prostorech sidel
Podminky pro podil a charakter pfirodnich prvki ve VP

Podminky pro prvky technické infrastruktury ve VP ( mimo osvétleni)
Podminky VP ve vztahu k odstuptim od bydleni v ptizemich bytovych domi
Podminky pro plotové hrany rodinné a bytové zéastavby

Podminky pro ostatni kontaktni hrany vetejnych a privatnich prostort
Podminky pro osvétleni ve VP

Podminky pro VP z divodu klimatickych a Zivelnych pohrom

. Podminky pro exteriérové komer¢ni aktivity ve VP sidel

. Podminky pro reklamnich ploch ve VP

. Podminky ve prospéch vyssi bezpe¢nosti ve VP

. Podminky pro mimotadné akce a rtizné zptisoby uzivani VP
. Podminky pro ostatni prvky ve VP



