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DOPRAVA 2

Tabulka 1 — Charakteristiky funkénich skupin a podskupin mistnich komunikaci
podie dopravniho vyznamu a ve vztahu ke strukture osidleni

Funkéni hpni £ : Typické
skupina Charakteristické pouziti Poloha v obci poadavky
vylou€eni

rychlostni komunikace v obcich nad 50 tisic obyvatel, (pfipadné

na hranici vysSich

A zajistuji vazbu na vnéjsi sit dalnic a rychlostnich silnic A i 3 omezeni) pfimého
(viz 5.1.6) Libons ckyehitvait ) S ieiie okolni
uzemim
sbérné komunikace obytnych ttvard, spojeni obci, na hranici nizSich dopravni vyznam,
B pritahy silnic I., Il. a lll.tfidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych Utvard, |&asteéné omezeni
(viz 5.1.7) nebo mezi nimi pfimé obsluhy
obsluzne komunikace ve stavajici i nové zastavbé (viz mezi zbnami obce umoznéni pfimé
Cc 5.1.8). Mohou jimi byt pratahy silnic IIl.tfidy (mésta) a uvniti téchto | obsluhy vSech
a v odGvodnénych pfipadech i Il.tfidy z6n staveb
v historickych smiSeny provoz
p&si zony , obytné zény (viz 5.1.9) a obchodnich centrech | chodct a vozidel,
D1 obci, ve stavajicich omezen pristup
i nové budovanych motorovych, popr.

obytnych souborech dalSich vozidel

stezky, pruhy a pasy uréené cyklistickému provozu,
stezky pro chodce, chodniky, priichody, schodisté
D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silniénich neomezena
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou souéasti
komunikaci funkénich skupin B a C ©

vylouceni, nebo
prisné omezeni
pfistupu motorové
dopravy

? Orientagni udaj.
2 Vyhlagka MDS CR ¢&. 104/1997 Sb. k provedeni zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A az C

Oznaceni komunikaci A — RYCHLOSTNI B — SBERNE C — OBSLUZNE
usporadani jizdnich pasa zasadné smeéroveé smérové
sméroveé rozdélené nerozdélené
rozdélené i nerozdélené 2 (popf. rozdélené)
krajnice nutné mozné -
zastavovaci pruh — zfizuje se zfizuje se
parkovaci pruh = zfizuje se zfizuje se
navrhova bézné podminky 80 (100) ) 50 (70) 30 —-40 - 50
rychlost v km/h obtiZné podminky 60 (80)° 40 30
usporadani kfizovatek mimourovinioveé arovinové urovrnioveé
i mimourovrové
nejmensi vzdalenost kiizovatek v m 500 @ 150 "9 50
traté verejné kolejoveé v odlivodné&nych bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy pripadech ™
nekolejové mozné bez omezeni bez omezeni

a)

b)

©)

d)

e)

f
9)
h)

Pro &ty a vicepruhovou komunikaci pouze v odivodnénych pfipadech, pfi rekonstrukcich a pfi dovolené
rychlosti = 50 km/h.

Obtizné podminky jsou takové, kde by pouziti navrhovych prvk( uvedenych pro bé&zné podminky vyZzadovalo
neumeérné zvysené naklady (zemni prace, demolice atd.). Pri aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatieni ve smyslu zvlastnich predpist se pozadovana navrhova rychlost nedodrzi (mize klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hodnoty v zavorce plati pro prechodové Useky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sbé&rnou komunikaci). Navrhuji se podle CSN 73 6101.

Vzdalenost kfizovatek se méfi od os kiiZujicich/pfipojovanych komunikaci. V odlivodnénych pripadech a pfi
rekonstrukcich mize vzdalenost kfizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluZznych
nizsiho dopravniho vyznamu je vzdalenost kiizovatek bez omezeni. Podminky kfiZzovatek fesi CSN 73 6102.
Za predpokladu, Zze jsou dodrZeny podminky pro potiebné délky pripojovacich a odbo&ovacich pruht a pro
smeérové dopravni znaceni.

Plati pro kfizovatky troviiové.

Pfi vhodné organizaci dopravy se vzdalenost kiizovatek mize snizit az na 70 m.

Jen fyzicky rozdélené.




DOPRAVA 3

Tabulka 3 — Skladebni prvky Sifrkového uspofadani mistnich komunikaci

Necey Sirka
Oznaceni skladebniho Pouziti Poznamka
prvku M
3.50 “
Na rychlostnich komunikacich. Jizdni pruh komunikace
a jizdni pruh 2,26; 3.00 Na sbérnych komunikacich. v pramysloveé z6né& v Sifi 3,50 m,
3.00: 2,75 v odavodnénych pfipadech
(3.50 — 2,25y | Na obsluznych komunikacich. 3,25 — 3,00 m.
3.25; 3,00 5 S
o, ias fizaniipran B s N ey chommikacich: PFi raznych Sirkach pruhd v jednom
(2.50 — 2 25) 9 Na obsluZnych komunikacich jizdnim pasu.
Na rychlostnich komunikacich
&
c P 2,50; 2,00 a na sbérnych komunikacich Eocllaic Sl ooy
v prechodovych usecich. (na pFfechodovych usecich)
Na pFfechodovych usecich
- nezp_evnéné 0.50 rychlostnlc!'\ a sbérnych Na uasecich s bezobrubnikovou
krajnice komunikaci a na komunikacich upravou (viz obrazky 5,6,21 — 24)
bez chodniki.
2,25; 2,00 x . _ =
i parkoyacl s il@tso Na sb&rnych a obsluznych Eistijenpiipodeinsin stantz Moo
pruh ve stisn&nych | komunikacich. byt pferusen vysazenymi
pomérech) = chodnikovymi plochami.
Na obsluZnych komunikacich
cps parkovaci pas | 4,50 — 5,00 (v odavodné&nych pfipadech i na ggwé a kolma stan! podie
sbérnych komunikacich). 73 6056.
-.00 o Viz obrazek 2.
i3 rekonstrukcich na sbérnych o = =
tramvajovy (6.oo £ komunikacich ve stavaijici 2 V odtvodn&nych pripadech je
ar pas ve stisnénych | S astavbe, standardné na pPripusténo pojiZzdéni nekolejovymi
nezvyseny @ | pomérech) obsluznych komunikacich e it
a v pésich zénach. Ve smérovych obloucich nutno
rozsirit.
Nejmene Trakéni stoZzar v ose zvysSeného
o= R Al 8.00 Sla Viz obrazek 3.
pas zvysSeny Nejméné B tramval V misté zastavek viz obrazek 4
jovéem pasu bez
.00 trakéniho stozaru. a podie CSN 73 6425.
autobusovy 3,50 Na rychlostnich komunikacich
nebo = . Dopravneé vyznacen a oddélen
as CSIalb ey 3,50, 3,25 Na sbérnych komunikacich SRR
pPru 3,25, 3,00 Na obsluZnych komunikacich.
5 = = 2 . Bezpecnostni odstupy viz tabulka 4.
jizdni pruh V hlavnim i pfidruZeném
ac 1,00 5 Nejmensi Sifka zpevnéné &asti
pro cyklisty dopravnim prostoru. pruhu 0,75 m.
Nejméné 2 pruhy (1.50m).

acr 2:1‘:;;2;0 0,75 N’i%l:‘%%réieci%h nebo stezkach V odGvodnénych pfipadech 1 pruh.
B - Bezped&nostni odstup viz tabulka 4.

o stredni délici nejimeéné 3,00 | Na rychlostnich komunikacich. Ve stisné&nych pomérech mozno

pas = - 3 Sifku zmensit az na Sirku
nejméné 2,00 | Na sbérnych komunikacich. T P S e T B ey e )
nejmeéné 1,50 | Na obsluZnych komunikacich. moZnosti uloZeni vedeni
(1,00 ve e = technického vybaveni. V mistech
stisné&nych Na dvou i &tyrpruhovych prfechodu pro chodce ma byt
pomé&rech komunikacich ve smérovych nejmeéné 2,25m (viz 10.1.3). Stifedni
ve funk&nich obloticIciprojadclestent 3 délici pas maZe tvofit také rada
skupinach protismeérnych jizdnich pruha ostravki. Za dé&lici pas neni
BiC) (moz'no nahradit betonovym po > N sarn Wy ostravek

svodidiem) do délky 25 m.
de postranni nejmeéné 1,50 Mezi hlavnim a pfidruZzenym Zveétsi se podle urbanistickych

délici pas 1.00 dopravnim prostorem. moZnosti a potieb uloZeni vedeni
(“' éve_ h technického vybaveni, zelene&
i~ sné ny<':1 a pripadnych ochrannych
pPomé&rech) a bezpe&nostnich zafizeni.

Ccz zeleny pas 1,5 —-8,0 Oddeéleni chodcl a/nebo cyklistt | V pfidruZeném dopravnim prostoru.
od hlavniho dopravniho prostoru | Ve stisné&nych podminkach se

prfipousti sniZeni Sifrky na 1,00 m.
bo bezpe&nostni | 0,25, 0,50, Nezbytny odstup dopravniho U jizdniho pruhu/pasu pro motorova
odstup Ky 4 pruhu urcitého druhu od vozidla se bezpe&nostni odstup
dopravniho pruhu odlisnéeho vklada vné vodiciho prouzku.
druhu nebo od pevné piekaZky. U jizdniho pruhu pro cyklisty je
Hodnoty udava tabulka 4. vodici prouzek soucasti
bezpecnostniho odstupu.

Vo délici prouzek | 0,50 Vyznaceni rozmezi mezi V odavodnénych pFfipadech maze
sousedicimi protismeérnmymi byt soucasti protismérnych jizdnich
jizdnimi pruhy nebo pasy pruhd. Na dvoupruhovée komunikaci
na smeérove nerozdélenych musi byt doprovazen zakazem
komunikacich (dvou predjizdéni.

i &tyfpruhovych). Pini funkci
nezvyseného déliciho pasu;

je vymezen dvéma podeéelnymi
Earami souvislymi vodorovného
dopravniho znaceni.
Doporu&uje se uziti reflexnich
dopravnich knofliki nebo
zvySenych tvarovek.

v vodici 0.50:; 0,25 Na vné&jSich stranach smeérove Na rozhrani jizdniho pruhu

prouzek nerozdélené mistni komunikace. | s pfidatnymi pruhy se nezfizuje,
S funkci odvodnovaciho pokud nema funkci odvodnovaciho
prouZku u obrubniku nebo na prouzku.
rozhrani jizdniho a parkovaciho
pruhu.

v vodici 0,50; 0,25 VnNneé&jsi vodici prouzek sméroveée Na rozhrani jizdniho pruhu

prouzek rozdeélené mistni komunikace. s pridatnymi pruhy se nezfizuje,
S funkci odvodnovaciho prouZzZku pokud nema funkci odvodrovaciho
u obrubniku nebo na rozhrani prouZzku.
jizdniho a parkovaciho pruhu.
WVnitini vodici prouZek smérove

Nodliet rozdélené mistni komunikace

vz e 0,50; 0,25 (pripadné s funkci

2 odvodrovaciho prouZku
u obrubniku)

Y Nezpevnéna cast krajnice (e) zapocditavana do volné Sirky, nezpevnéna &ast krajnice pfi umisténi vodicich
a bezpecnostnich zafizeni a zpevnéna krajnice se navrhuji podle SN 73 6101.

2 Na komunikacich funké&nich skupin B a C Ize Sifku vodicich prouZk( redukovat na 0,25 m. V odavodnénych
pripadech a ve stisnénych pomérech Ize vodici prouZzky u obrubniku =zcela wvypustit 9, bude-li vhodnym
zpusobem navrZzeno odvodnéni. Umisténi vodicich &ar viz 7.5.1.

2 Sifkoveé uspofadani vS8ech mistnich komunikaci musi odpovidat potiebam hasiéskych zachrannych sbora (viz
4.1.11).

=D, Sifka 2,50 — 2,25 m jen v odivodné&nych pfipadech (viz 8.2.2) a jen na dvoupruhovém pasu, Sifka 2,50 m na
jednopruhoveéem pasu pouze s vodicimi prouzky 0,25 m nebo nezpevnénou krajnici 0,50 m.

= V odavodnénych piipadech 2,75 m.

0, Pokud parkovaci pruh/pas neni souvisly v celé délce mezi kifiZovatkami (mdZe mit jedno a vice stani) , jedna
se o parkovaci zaliv.

@ Podél nezvysSeného tramvajového pasu se v zajmu prostorovéeho oddéleni tramvajovych trati od automobilovée
dopravy maji umistovat zvySené tvarovky (viz 3.1.18 a obrazek 2). Tramvajovy pas zvySeny o nejvice 0,07 m
se posuzuje jako nezvysSeny. Tramvajovy pas lze také umistit do pfidruZzeného dopravniho prostoru. Ve zviast
stisnénych pomeérech soucasného stavu je mozZno sniZit Sirku nezvysenéeho tramvajovéeho pasu az na 5,70m.

) Pokud jsou po autobusovém pruhu vedeni cyklisté a pokud se ma umoZnit jejich predjiZdéni bez vjeti do
sousedniho pruhu rozsifi se na 4,25 m.

» Viz 10.1.2.8 a zviastni predpis. &
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KEIZ0 VATK

VELKE OKRUZNI

/]

DOPRAVA - OKRUZET KRIZovATKY

TAB. 7/VIII>}

Wm 35H
V‘ 3

x) Ny

-———-

o
IRKLADNI TECH. PRVKY OKRUZH KRIZOVATKY

TYPy VHITKNICH ostrovl kKifov.

10 20 0 4O 50 60 KH/HOD A
PRGFLE; PROSTY A SMIEHY

Hzékladm. typologické prvky

OkruzZni kPiZovatky Jsou vyhodné pro

velkou kapacitu,umcZnuji plynulé lewvé

odbccenl,prooletan. se d&je nucenou peo-

nelou rychlosti, jsou bezpeiné pro maly

dhel stretu v021del dopravni nehody

jscu méné vdiné,neni nutno zastavovat

pro %é4dny smir. Dooo”uéuﬂl se k uZiti,

kdyz
do kfiZovatky usti v10e jak 4 vétve,

- je-li velké procento levych odbodeni,

- kPiZuji-1i korunikace stejné katego-
rie,

- je tPeba tvarem kfiZovatky zménit che
raxter kategorie vozovky,

- je-1li nutno zachovat plynuly provoz
v3ech vétvi,

- zajisfuji plodnou rezervu daldiho
roz3ifovdni kapacity k¥iZovatky,

- plynulym provozem celkové zlepsSuji
Zivotni prostredi;

Nevhodné pouZiti je v pPipadech:

- velkd frekvence pé&Sich

- je-1li k?iZovatkou vedena ¥Xolejové
dop“ava,

- jde-1li o k¥iZent komunikac?
rozdilnych kategorii.

velmi

DileZité jsou technické parametry,vje- .
zdovy polomé&r min.l5-ootimdlné 2C m,
vyjezd 25 aZ 40 m,min.8i%ka okruzni
vétve je 9-12 x,maximdlné 15 =,pri vét-
§ich 8ifkédch pak dochdzi k desorgani-
zaci provozu.llin.proplétacy délxa Je

35 metrt,délka zdvisi na rychlosti
_oroplétaci délky.U okruZnich kFiZova-
tek je urdena pomérem proplétaci dél-
ky L a sirkv prapletu a je déna pomé-

e @12 % 0,4.

okr.
kr¥iZovatek.

Pripletové délky'u mimourovnovych
kFiZovetek.

PRUPLETOVE DELKY U MINOGROVAOVTCH KiYf.
A JSOU KRAD

ICOH Dlovl




DOPRAVA 11

DOPRAVA - ZKLIDNENE KOMUNIKACE TAB.7/%
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DOPRAVA 12
PEEKLADY PROEILEIIOBYTNACH  ULI C

CELKOVC GEf E 8 M

KOMUNIKACE DOPRAVNE ZKLIDNENA F.TR.D1 — VIBROLISOVANA DLAZBA
' KOMUNIKACE DOPRAVNE ZKLIDNENA F.TR.D1 — VYHYBNY — VIBROLISOVANA DLAZBA
B  OCCLOVA PLOCHA — PODELNE STANI NA TERENU — VEGETACNI DLAZBA

OCELOVA PLOCHA — VJEZD NA PARCELU — VIBROLISOVANA DLAYBA
B UCELOVA PLOCHA — PRISTUP K POPELNICIM + PLOCHY U DA — VIBROLISOVANA DL
OCELOVA PLOCHA — PRISTUP K PRIS — VEGETACNI DLAZBA

HUMUSOVANE PLOCHY
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CELKOVC GET E 8 M DOPRAVA 13

(el |  KOMUNIKACE DOPRAVNE ZKLIDNENA F.TR.D1 VIBROLISOVANA DLAZBA
I UCELOVA PLOCHA — PODELNE STANI NA TERENU — VEGETACNI DLAZBA
TR ITaR UCELOVA PLOCHA VJEZD NA PARCELU — VIBROLISOVANA DLAZBA
] UCELOVA MANIPULACNI PLOCHA — VEGETACNI VIBROLISOVANA DLAZBA
i | HUMUSOVANE PLOCHY

\\ \ \ \ \\

CELKOVA GET E 9 M

i B | KOMUNIKACE DOPRAVNE ZKLIDNENA F.TR.D1 VIBROLISOVANA DLAZBA

e —— ey | UOCELOVA PLOCHA PODELNE STANI NA TERENU VEGETACNI DLAZBA
|  UOCELOVA PLOCHA — VJEZD NA PARCELU VIBROLISOVANA DLAZBA

L) UCELOVA MANIPULACNI PLOCHA — — VEGETACNI VIBROLISOVANA DILAZBA

] HUMUSOVANE PLOCHY




GEFE 9 M DOPRAVA 14

KOMUNIKACE DOPRAVNE ZKLIDNENA F.TR.D1 — ZIVICE
VJEZDY NA PARCELY — VIBROLISOVANA DLAZBA
PARKOVACI STANI NA TERENU — VIBROLISOVANA DLAZBA
ZPEVNENA POLCHA PRED PRIS — VEGETACNI DLAZBA
HUMUSOVANE PLOCHY




DOPRAVA 15
" DOPRAVA - ZKLIDNENS KOMUNTIEACE

TAB.7/IV

11
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® ZFUSOB UPRAVY KRIZOVATEK
V OBYTNTCH UUCICH

PRIKLAD RESENI OBYTNE LLCE =
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QOSLYZNA  ROMUNIKACE
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BARBINE CINACENY  ORRUBAIK







